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 چکیده 

موجودات داشته   ریانسان و سا  ی بر زندگ  یاريبس  ريتأث  تواندیاست که م  ستیز  طيمح  یهایاز انواع آلودگ   ی کی  ینفت  یآلودگ

  ن ی. اگردد یم  زينفت خ  یدولت ها   ی نقت  یهاشرکت  یبرا  یاريبس  ی هانهیهز  جاد یهر ساله باعث ا  ی نفت  یهایآلودگ  رایباشد ز

انحا  یآلودگ برا  یبه  مح  یمختلف  و  زمان  ی زندگ   طيانسان  و  است  خطرناک  ب  ن یا  ی انسان  که    گردد یم  انینما  شتري خطر 

  ی ر يو جلوگ  یريشگيپ   یگردد. برا  جادیخزر ا  یایو در  فارسجيبسته مانند خل  مهين  ایبسته    یاها یدر سطح در  ینفت  یهایآلودگ

  است  توانسته  حال تلاشها تابه نای که  است گرفته انجام  المللی نيو ب ی در سطح مل  یفراوان یها تلاش ها یآلودگ نیاز گسترش ا

 یاو منطقه  ی توافقات مل  جادیو ا  ها یآلودگ   نیاما تا رفع کامل ا  د،یکمک نما  یالمللنيدر سطح ب  ینفت  یها آلودگی  کاهش  به

ها    ونينوانسموارد ک  یاريمانده که قابل استناد است و به علاوه در بس   ی باق   یاريبس  های   راه  ی از نشت مواد نفت  یريجلوگ  یبرا

موثر ناش  ینقش  کاهش خسارات  آلودگ  ی در  آلودگ   فا یا  ینفت  یها  ی از  اند.  ابعاد    ده يچيپ   یامسئله   ، ی دریای  ینفت  ینکرده  با 

ابعاد    ی و ارزیاب  نييبا آن مقابله کرد. هدف این مقاله، تب  ای  محدود و منطقه  یبر اساس راهکارهای   توان  یگسترده است که نم

حاصل از   جیآن است. نتا  ی و سازوکارها  یفريک  تيبا نگاه ویژه به نظام مسئول  یدریای   ینفت  یبا آلودگ   بلهمقا  المللی  نيب  یحقوق

ن آلودگ  نیا  انگر يب  زيپژوهش  است که  نم  دهيچيپ   یامسئله  ،ی دریای  ی نفت  ی مطلب  است که  ابعاد گسترده  اساس    توانیبا  بر 

 محدود با آن مقابله کرد. ی راهکارهای

 ی دریای  ی شخاص حقيقی، اشخاص حقوقی، آلودگی نفتی، آلودگاکيفری،  تيمسئوليت حقوقی، مسئولهای كلیدی:  اژهو
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 مقدمه -1

 از اعم( نفتی صنایع فراساحلی  پرمخاطره عمليات پيامدهای برابر در دریایی محيطزیست آلودگی از حفاظت تضمين امروزه

 هاینظام در  موضوعات جدیترین  از یکی ،)نفتی هایمحموله   دریایی حمل و نقل( کشتيرانی و   )استخراج و حفاری اکتشاف،

از المللیبين  و داخلی  حقوقی  هایکنوانسيون  از  بسياری اخير،  هایدهه  در  که  کرد اشاره نکته این  به باید یکسو  است. 

 تأثيرگذار حدودی  تا زمينه این در و داده قرار  مدنظر را انرژی صنایع عملياتی هایحوزه در ایمنی سطح ارتقای لزوم  المللی،بين

 برای  را خطر زنگ آید،می حساب به محيطیزیست  فاجعه خود، نوع در  که بزرگ نفتی حوادث وقوع دیگر، سوی از اند.  بوده

است.  درآورده صدا به   )مردم و  کارگزاران سهامداران، ذیربط، صنایع گذاران،قانون و هاحکومت   از اعم( حوزه این ذینفعان تمامی

 گالن ميليارد  7/1 از  بخشی آنها سالانه از هریک  که است  تردد حال در جهان هایآب  در کشنفت  تانکر سه هزار از بيش روزانه 

 طریق از نفت حمل موارد درصد  99/99که   است آن از حاکی کند. آمارهامی حمل دریا طریق از را نفتی محصولات و خام نفت

 از نفت  ونقلحمل  حوزه  در  اکنون  که خطراتی ميزان آماری، هاییافته  همين اساس بر اگرچه  رسد؛می مقصد به  سلامتبه دریا،

 قابل توجهی طوربه  است آن پذیرش  به مایل جهانی، جامعه که  خطراتی و تهدیدات سایر با مقایسه در دارد وجود دریا طریق

 است. بالاتر
 

 بیان مسئله-2

  شدن   صنعتی   ( با بهره 66:  1390است )آملی،    زندگی  برای  مناسب  زیست  محيط  تامين  بشری،  جوامع  مهم   های   دغدغه  از  یکی

رویه  برداریبهره  و  ها  کشور )اميدی،   ایجاد اختلالاتی طبيعی اکوسيستم  در  طبيعی منابع از بی  بر28:  1389شد   اساس  ( 

 نحو به زیست  محيط  به اجتناب قابل و لازم  غير خسارت کردن  وارد ، بدان مربوط معاهدات مفاد طبق نيز و عرفی مقررات 

پيوستگی انسان  وقوف از (، پس112:  1381است)حسينی،   ممنوع  مستقيم  غير  و مستقيم  به  زیست محيط  اجزای تمام بر 

:  1383گرفت )طلایی و کریمی نيا،   صورت زیست محيط از حمایت برای تلاشها اولين بيستم قرن  اوایل در  آن اهميت و یکدیگر

  آلاینده   مواد  وجود  و   ماهی  حد  از  بيش  صيد.  است  محيطی  زیست  آلودگی   دریاها،  آلودگی  کننده  تهدید  عمده  منابع  (. از102

 و حمل توسعه و رشد از ناشی که  است امروزی مبتلابه مسائل از یکی دریایی نفتی آلودگی افزایش  .کند می  تهدید   آبزیان  ذخيره

 زیان آثار آلودگی مسئله  رود. می شمار به دریاها مشکلات مهمترین از نفت از ناشی آلودگيهای اما  .است تجاری روابط و نقل

 عامه مشترکات و مباحات حيازت  قبيل  از مربوطه کلاسيک حقوقی  مفاهيم و پيشين نظرات که است ه گردید موجب آن بخش

 همين  گيرد. بر  قرار نظر تجدید و  ترميم مظان در  آن  منابع از  برداری  بهره و دریاها از  استفاده به  ناظر حقوقی نظام نتيجه  در

 خارج  آنان  های کشتی از  احياناً که نفتی که  اند موظف کش نفت  ها کشتی  مالکين زیست  محيط از  حمایت  راستای  در  اساس

 مسئلهای نيز دریا در نفت عامدانه نمایند. تخليه پاک و آوری جمع نماید،می آلوده را ساحلی خطوط و نمایدنشط می و شودمی

 پسماندهای تخليه دریا، به موازنه آب  تخليه  و نفتکش تانکرهای پاکسازی  عمليات قبيل  از مواردی است.  توجه نيازمند و مهم

 متأسفانه گيرد.می  صورت اقتصادی  انگيزههای با همه  که  است آن  مصادیق از قاچاق، نفتی  محموله کل تخليه   حتی گاه و نفتی

 شود. متداول ایرویه به تدریج، رودمی آن بيم  حتی که است درآمده مستمر  البته و غيرقابل قبول رویهای بهعنوان  مذکور روند

 هایهزینه  دریا، طریق از نفت  حملونقل خطرات به رسيدگی و توجه  در قصور  دقيق پيامدهای مشخص نبودن باوجود بنابراین،

غيرقابل   گاه خسارات ایراد مدنی، مسئوليت نظام ناکارآمدی  .است ناپذیرجبران  گاه و شدید بسيار آن، زیانبار  اثرات و اجتماعی

  و کيفری مسئوليت نظام به توسل لزوم مؤید  همگی دریاها، نفتی آلودگی اقتصادی سوء تأثيرات  و  دریایی محيطزیست بر جبران

 در کيفری ضمانت اجراهای اعمال و کيفری مسئوليت نظام به توسل خصوص در اما است. نظام این در موجود ضمانتاجراهای

 و  ساحلی پرچم،  صاحب های دولت هایصلاحيت  تعارض چون دارد. مسائلی وجود  اساسی مشکلات دریایی، نفتی  آلودگی حوزه 

عنوان حتی گاه را  حقوقی نظام این کاربرد فردی، کيفری  مسئوليت  نظام هاینارسایی نيز و بندر صاحب  تمهيد، آخرین  به 

عنوان دریانوردان  کيفری، مسئوليت نظام کنونی روند اساس بر کند.می ناممکن  پيدا کيفری مسئوليت حقيقی، اشخاص به 
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 نفتی فراملی عظيم هایشرکت یعنی اصلی متخلفين بلای سپر افراد، این است شده سبب  موارد از بسياری در رویه این کنند.می

  شوند. کشتيرانی و

 

 ها در مناطق درياييصلاحیت -2-1

،  مجاور   دارد، هنوز تکليف مناطقی چون منطقه ها، ورای این ابهام و تردید قرار  داخلی و دریای سرزمينی دولت  هایآب  اگرچه 

تنگه اقتصادی،  انحصاری  کشتیمنطقه  استفاده  مورد  بينهای  آزادرانی  دریای  و  قاره  فلات  درستالمللی،  نيست.   مشخص  ، 

را عملی مجرمانه   آزاد   دریای  صراحت، تخليه نفت به خود، به  4المللی مارپُل، برای نخستين بار به استناد ماده  کنوانسيون بين 

طرف و  دولت محسوب  صلاحيت   صاحب  متعاهد  پرچمهای  صاحب  مصادیق   ملزم  را  (5:  2000،   1)اچميد های  تعقيب  به 

دولت تعهد  و  صلاحيت  این  موارد،  بيشتر  در  این،  باوجود  است.  کرده  صاحبارتکابی  درنمی  پرچم  های  اجرا  مرحله   آیدبه 

19823کنوانسيون حقوق دریاها/.(45:  2006،  2)هيين
 .است   در این زمينه یک گام فراتر رفته   مارپُل  در مقایسه با کنوانسيون   

پذیرش  کنوانسيون  عدم  بر  ورای صلاحيت دولتآلاینده  تخليه   مزبور در مرحله نخست  دریایی  مناطق  نفت در  ها  هایی چون 

پرچم  همانند کنوانسيون مارپُل  و نيز    صاحب  هایدولت  را به  صلاحيت  رود که، تا آنجا پيش میبعد  در مرحله .تأکيد دارد

می  صاحب    هایدولت اختيار بندراعطا  این  البته چون  الزام دولت  به  کند.  مزبور،  از های  اندکی  تنها شمار  تا کنون  نيست،  آور 

 (. 43)همان:  اند ها به آن استناد کردهدولت

نفتی    آلودگی  المللی پيشگيری و مقابله باای در فرایند بينملاحظهحال، کنوانسيون حقوق دریاها موجد نقاط عطف قابلدرعين

است کيفری  حقوق  طریق  از  از یک .دریایی  مزبور  دولتسو صلاحيتکنوانسيون  دولتهای  بخصوص  و  ها  بندر  صاحب  های 

در صلاحيت قضایی در حوزه مقابله با آلودگی    کنوانسيون   ترین تحولی که اینواقع، مهم  . درصاحب پرچم را تقویت کرده است

تقویت صلاحيت کرده،  ایجاد  بهدریا  است.  بندر  دولت صاحب  به  اعطایی  قضاییِ  و  قانونگذاری  بند  های  ،  220  ماده  1موجب 

میدولت بندری  کشتیهای  پایانه  پهلوگرفته  هایتوانند  یا  بنادر  مقررات  در  نقض  به  مظنون  که  را  خود  فراساحلی  های 

یا بينضد اقتصادی هستند، توقيف کرده و تحت تعقيب آلودگی داخلی  المللی مربوط به دریای سرزمينی یا منطقه انحصاری 

ماده    قرار  قضایی مفاد  مبنا،  این  بر  محسوب 218دهند.  دریاها  حقوق  در  جدیدی  توسعه  و  نوآوری  خود،  نوع    شودمی  در 

  عملکرد  و نيز  دهنده ناکارآمدی صلاحيت دانان، چنين رویکردی نشانبه نظر برخی از حقوق  (.401:  1384،  آلن لوو    چرچيل)

نوعی صلاحيت    218های صاحب پرچم در باب رسيدگی به مسئله آلودگی نفتی در دریای آزاد است. بدین ترتيب، ماده  دولت

پرچم با صلاحيت دولت صاحب  است که  ایجاد کرده  در(  185:  1989،  4)کياتکوسکا  جهانی  ، صلاحيت دولت  موارد  برخی  و 

های صاحب  قضایی گسترده به دولت  صلاحيت  رسد که اعطایبه نظر می  . (788:  1978،  5)بوزک  کند ساحلی، تقارن پيدا می

بين و  داخلی  استانداردهای  و  موازین  کارآمدتر  اعمال  احتمال  نظری،  لحاظ  به  دارد  بندر  دنبال  به  را  واسطه امابهالمللی 

اندکیاختيار   این  آوربودن غيرالزام  تنها شمار  کنون  تا  استناد کرده  هادولت  از  ،  آن  موضعبه  اعمال  گيری دولتاند.  عدم  ها در 

 آرمانی  مفاد این ماده را چيزی بيش از حقوق   شودنمی  که  کنداین نتيجه را به ذهن متبادر می  218صلاحيت مقرر در ماده  

 
1 chmidt  

2 Heine 

3 UNCLOS: The United Nations Convention on the Law of the Sea (1982) 

4 Kwiatkowska 

5 Boczek 
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المللی در حوزه  رسد که مشکل اصلی پيش روی نظام بينمجموع، به نظر میدر  .(995:  1984،  6)او کونل  محض قلمداد کرد

مجموعه  در  صلاحيت  ميان  توازن  ایجاد  لزوم  دریایی،  )چون مناطق  متعارض  گاه  و  متعدد  منافع  از  ،  حاکميتی  حقوق   ای 

اطلاعصلاحيت  اجرایی،  استهای  متقابل(  مساعدت  و  همکاری  پيشين:    رسانی،  صلاحيت   در (.48)هينی،  مواردی،  چنين 

 است.  و غيربازدارنده بيمههای مالی قابلاعمال، مجازاتقابل مجازات نيز محدود، و تنها  و ساحلی بندر  های صاحبدولت

 تاثیرعوامل انساني در آلودگي های زيست محیطي-2-2

تأثير خود قرار  را تحت  اقتصاد کشورها  تأثيرگذار است و حتی  انسانها  روند زندگی  بر  امروزه تخریب محيط زیست، مستقيما 

و   جنگلها  نابودگی  علت  به  خطرناک  های  سيلاب  تعداد  افزایش  هوا،  آلودگی  ازن،  لایه  تخریب  خاک،  فرسایش  است.  داده 

تغييرات آب و هوایی همگی تأثير به سزایی بر روی زندگی انسانها می گذارند. در گذشته های دور، انسانها در طبيعت زندگی  

از طبيعت به دست می آوردند، ولی به واسطه  ارتباط مستقيمی با طبيعت داشتند و اکثر منابع زندگی خود را  می کردند و 

سنتی زندگی کردن، تاثير خيلی زیادی از لحاظ آلودگی های زیست محيطی بر طبيعت محل زندگی خود نمی گذاشنتد اما  

رفته رفته با پيشرفت جوامع بشری و استفاده از تکنولوژی جدید هر روز درختان و زیستگاه های زیادی از بين می رود. »انسان 

مرطوب،   اراضی  زهکشی  شوند.  می  وحش  حيات  جمعيت  کاهش  و  ها  زیستگاه  رفتن  بين  از  مسئول  مدرن  کشاورزی  با  ها 

تخریب گياهان بوته ای و استفاده شدید از آفت کش ها و کودهای شيميایی می تواند باعث تهدید و حتی از بين رفتن حيات 

از بين رفتن   معنای  به  آنها،  از بين رفتن  باشند و  از جانوران می  اوليه خيلی  زیرا گياهان زنجيره ی غذایی  وحش می گردد 

باشد« نيز می  زاده،  )  جانوران دیگر  بلکه  (.  24:  1388حسن  انسانهاست  تامين معيشت  تنها محل زندگی و  نه  محيط زیست 

محل زندگی هزاران موجود زنده دیگر است، موجوداتی که خانه و کاشانهای جزء محيطی که در آن زندگی می کنند، ندارند و  

 )همان(.  به تدریج بر اثر فشار وارده و تغيير طبيعت، زندگيشان برای هميشه از بين رفته و نسل شان منقرض شده است

 تاثیر دولت در آلودگي های زيست محیطي-2-3

پيچيدگی مفهوم دولت، آشکار تفاوت بين افراد حقوق خصوصی و حقوق عمومی را بيان می کند چرا که زیان های وارده توسط 

دولت به افراد، به لحاظ جنبه حاکميتی و حمایتی، از شهروندان قطعا وسيع تر خواهد بود. اما این واژه به دليل کليت مفهوم  

آن، دارای معانی متعددی در حوزه های مختلف می باشد و دارای آنچنان اختلاطی با مفاهيمی چون حقوق است که برخی 

و  حقوق  بين  تأخری  و  تقدم  توان  نمی   معتقدند 

و  معانی  در  حاکميت  اقتدارات  محدودیت  یا  و  وسعت  و  جامعيت  اعتبار  به  قوانين  در  و  گرفت  نظر  در   دولت 

»دولت در لغت به معنای گذشتن از حالی به حالی، که بر مملکت حکومت می کنند، مملکت،  مفاهيم متفاوتی بکار رفته است.  

دولت چون مظهر اجتماع و گرداننده و مدیرآن است ناگریز طرف حق و تکليف    (.214:  1377)معين،    قوه مجریه می باشد«

قرار می گيرد و اموالی در اختيار دارد که آنها را برای اداره امور کشور به کار می برد و به نام خود اعمال حقوقی انجام می دهد  

واقع جدا کردن شخصيت در  عمومی  های  سازمان  و  برای دولت  داین مدیون می شود. شناختن شخصيت حقوقی  از   و  آنها 

تجریدی مفهوم  و  استمرار  به  بخشيدن  اعتبارات  و  آنها  ماموران  و  حاکمه  هيئت  حقوقی  »وجود    شخصيت  هاست.  سازمان 

بزرگترین تنها  نه  دولت  و  است  ناپذیر  انکار  و  بدیهی  امری  دولت  حقوقی  بلکه    شخصيت  عمومی،  حقوق  حقوقی  شخصيت 

بزرگترین شخصيت حقوقی هر کشور است، اما نکته جالب این است که معمولا در متون قانونی به این امر تصریح نشده است و  

گردد«  می  حقوقی محسوب  بدیهيات  جز  استوار سنگری،    شاید  و  دولتی    (. 38:  1389)امامی  هر  مانند  ایران  دولت  بنابراین 

زیست   های  چالش  که  بوده  ای  گونه  به  اخير  های  دهه  طی  کشورها  اقتصادی  توسعه  فرایند  است.  حقوقی  دارای شخصيت 

مستلزم  اول،  گام  در  موضوع  این  با  مواجهه  است.  شده  تبدیل  گذاران  سياست  های  دغدغه  مهمترین  از  یکی  به  محيطی 
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عنوان یک   به  موازات بخش خصوصی  به  تواند  نيز می  اقتصادی دولتی  های  بنگاه  است.  آلودگی  ایجاد  عمده  منابع  شناسایی 

منبع ایجاد آلودگی شناخته شود. این وضعيت در اغلب کشورهای کمتر توسعه یافته و در حال توسعه، که دولت ها حجم قابل  

این بحث  (.  14:  1387مزینی،و    مراد حاصل)توجهی از تصدی گری فعاليت های اقتصادی را در اختيار دارند، مشاهده می شود

از این حيث قابل تأمل می باشد که دولت ها از یک سو، منشاء ایجاد آلودگی می باشند و از سوی دیگر بنا به وظایف حاکميتی  

 . خود مسئوليت حفاظت از محيط زیست را بر عهده دارند

 مسوولیت حقوقي اشخاص حقیقي و حقوقي در مقابله با آلودگي نفتي و دريايي -2-4

 مسوولیت حقوقي اشخاص حقیقي -2-4-1

از آلودگی، و دوم تسهيل  الملل در زمينه حوادث آلودگی دریایی دو هدف اصلی را دنبال می کند اول جلوگيری  حقوق بين 

برای تعيين مسئول جبران خسارت قربانيان رسيدگی به ادعای تأمين و جبران خسارت قربانی این گونه حوادث، وجود روشی  

حيث  از  المللی  بين  استانداردهای  رعایت  برای  ها  کشتی  صاحبان  بيشتر  توجه  جلب  مورد  در  مثبتی  تأثير  مذکور،  حوادث 

جلوگيری از بروز آلودگی دریا دارد. در غالب موارد قربانی خسارت آلودگی، حتی اگر بتواند کشتی متخلف را پيدا کند و ارتباط 

منطقی بين آلودگی و صدمات وارده را نشان بدهد، امکان دارد با مشکلات زیادی جهت اقدام قانونی عليه مالکان کشتی برای  

ادعای جبران  اثبات  برای  اکثر نظام های حقوقی، ثبوت غفلت و کوتاهی طرف دعوی  دریافت جبران خسارت روبرو شود، در 

خسارت ضروری است. به علاوه و در عين حال اگر صاحب کشتی تبعه کشور دیگری باشد، اقدام از طریق دادگاه های ملی کار  

بی نتيجه ای خواهد بود. امکان دارد دادگاه های داخلی در این گونه موارد احراز صلاحيت ننمایند. در صورت  مشکل و غالباً 

پذیرش صلاحيت توسط دادگاه و انجام رسيدگی قضایی و سپس صدور حکم به نفع خسارت دیده، اجرای رأی دادگاه بسيار  

مشکل است. مشکل دیگری که اهميت آن کمتر از دو مورد قبلی نيست، توانایی مالی صاحب کشتی است که ممکن است برای  

 (. 46: 1392ظاهری، ) جبران خسارت کفایت ننماید 

جبران 1969کنوانسيون   المللی  بين  صندوق  تأسيس  المللی  بين  کنوانسيون  نيز  و  نفتی  آلودگی  خسارت  مدنی  مسئوليت 

برای پاسخگویی به همين مشکلات به وجود آمده اند: کنوانسيون مسئوليت مدنی مقرر می  1971خسارت آلودگی نفتی مورخ

نماید که اگر نفت بادوام که ضمن حوادث دریایی از یک کشتی رها یا تخليه شده است موجب بروز خساراتی در قلمرو دول  

اقدامات   های  هزینه  و  خسارات  جبران  کامل  مسئوليت  مورد  سه  دو  جز  به  بشود  آنها،  سرزمينی  دریای  جمله  من  عضو، 

 (. 19: 1390خلف رضایی، ) پيشگيرانه بر عهده صاحب کشتی یا بيمه گران آن کشتی است

بدین ترتيب، مسئول جبران خسارات آشکارا تعيين شده است. سه مورد فوق الذکر که در واقع تجدید مسئوليت صاحب کشتی  

است، عبارت اند از خسارات ناشی از جنگ و حوادث طبيعی، حوادث ناشی از غفلت شخص ثالث، و خسارات ناشی از غفلت یا  

 .7اشتباه مسئولان علائم دریانوردی. در اینگونه موارد صاحب کشتی هيچ مسئوليتی ندارد

نيازمند بررسی دقيق تری است. این کنوانسيون فقط ناظر بر  برخی از مطالب مربوط به دامنه و شمول حوزه کنوانسيون مزبور  

کشتی ها است. کشتی در کنوانسيون یاد شده به عنوان یک وسيله حمل ونقل چنين تعریف شده که وسيله ایست که مسافرت 

دریایی نموده و نفت را به صورت عمده )فله( و به عنوان محموله حمل ونقل مينماید و نيز حتی شامل تانکرهای نفتکش در  

 خلال مسافرت با آب موازنه نمی شوند.
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کنوانسيون در عين حال شامل نفت های غير بادوام نيست و مسئوليت خسارات آلودگی نفتی را صرفاً در شرایط ایجاد آلودگی  

در برمی گيرد و به علاوه شامل خسارات انفجار یا آتش سوزی نيست. طبق مفاد کنوانسيون یادشده مسئوليت جبران خسارات 

فقط بر عهده صاحب کشتی و بيمه گران است و کارگزاران وی مسئول نيستند. مسئوليت صاحب کشتی صرف نظر از اقامتگاه  

وی اعمال می گردد و حتی اگر صاحب کشتی تابعيت دولتی را داشته باشد که عضو کنوانسيون نيست و یا فاقد پرچم یکی از  

دول عضو آن باشد، تأثيری در مسئوليت او ندارد. تنها معيار در شمول کنوانسيون، وقوع حادثه و بروز خسارت در قلمرو دولت 

عضو کنوانسيون و دریای سرزمينی آن است. در ابتدا کنوانسيون مسؤوليت مدنی ميزان مسؤوليت را بر اساس فرانک طلا تعيين 

اکنون حدود مسؤوليت بر اساس حق برداشت ویژه تعيين و محاسبه می شود. طبق    201976کرده بود، ولی بر اساس پروتکل  

پروتکل  5ماده   توسط  ویژه  133"اصلاح گردیده حدود مسؤوليت معادل  1976کنوانسيون که  برداشت  از  "حق  تن  برای هر 

از   از  "حق برداشت ویژه  "ميليون  14ظرفيت کشتی است، به شرطی که حداکثر بيش  نشود. مع هذا چنانچه آلودگی ناشی 

در   با عضویت  ترتيب  بدین  رقم فوق شود.  به  تواند محدود  نمی  باشد، مسؤوليت  قبول صاحب کشتی  مورد  یا  کوتاهی جدی 

هزینه  1969کنوانسيون   دریایی,  حوادث  به  مربوط  موارد  قالب  در  که  مطمئن شود  تواند  می  دولت ساحلی  مدنی،  مسؤوليت 

 .(270:  2000، 8)بورونلی اقدامات پاکسازی و حتی پيشگيرانه خود را تا ميزان ارقام فوق ذکر به دست می آورد

 

 مسوولیت مدني اشخاص حقوقي-2-4-2

است: زیر  شرح  به  دریایی  و  نفتی  آلودگی  مورد  در  المللی  بين  های  کنوانسيون  عضو   های  دولت  مدنی   مسؤوليت 

صورت عمده و به عنوان الف( دولت عضو باید کليه کشتی های دارای پرچم خود که مسافرت دریایی می کنند و نفت را به  

محموله خود حمل می نمایند بخواهد که اوراق بيمه با سایر تأمين های مالی را در سطحی که کنوانسيون مقرر نموده است 

تردید  بدون  شود.  داده  ها  کشتی  به  فوق  مقررات  با  مطابقت  گواهی  و  باشند   داشته 

همه تانکرهای نفت کش برای حمایت از خودشان و پوشاندن انواع ریسک ها اقدام به بيمه های ضروری می نمایند و این امر  

 یک نياز تجاری و بازرگانی است. بنابراین تکليف فوق الذکر تعهد اضافی یا مطلب زیادی به این امر اضافه نمی کند. 

ب( دولت عضو می پذیرد که رأی مربوط به پرداخت جبران خسارت را که از طرف دادگاه صالح دیگر دول عضو کنوانسيون 

اعمال صلاحيت  های خود جهت  دادگاه  به  امکان لازم  اعطای  برای  فوری  اقدام  پذیرد که  نيز می  و  بپذیرد  است  صادر شده 

جبران قضایی  پيگيری  ضمناً  آورد.  عمل  به  مربوط  موارد  در  و  دعاوی  به   نسبت 

خسارت آلودگی نفتی و طرح دعوی در موردان فقط در دادگاه های دولت عضو که خسارت در قلمروان رخ داده است و حادث 

طرح دعوی حداکثر ظرف سه سال از تاریخ وقوع حادثه ای که منجر (.  Data & Statistics    ،1990  :463)  شده مقدور است

به بروز خسارت شده است باید انجام گيرد اگر رسيدگی قضایی شروع شود صاحب کشتی باید مبلغی معادل تمام مسئوليت 

خود نزد دادگاه با مقام ذی صلاح دولتی که ادعای مربوط نزدان طرح شده است بسپارد. سپرده مزبور بر اساس ادعاهای موجود 

مطروحه و به نسبت ميزان ادعاهایی که پذیرفته شوند توسط دادگاه تخصيص داده می شود رأی دادگاه توسط همه دول عضو   و

 کنوانسيون مسئوليت مدنی پذیرفته شده و قابل اجرا در آنها خواهد بود.
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 بررسي ضعف های مسوولیت حقوقي در مقابله با آلودگي نفتي و دريايي-2-5

را به همراه داشته است.برخی از مصادیق   بسياری   و اثرات نامطلوب آن،انتقادات المللی مسئوليت مدنیعملکرد ضعيف نظام بين

 عبارتند از: المللی مسئوليت مدنی  ضعف و ناکارآمدی نظام بين

اجاره   - عليه  خسارت  جبران  برای  دعوا  اقامه  متصدی مدیر  ،کنندهممنوعيت  مالک   و  عليه  دعوا  اقامه  امکان  صرف  و  کشتی 

 کشتی؛ 

از طریق بيمه یا جبران خسارت جمعی از سوی صندوق   در  حق مالکان کشتی   - پرداخت تحدید مسئوليت مدنی خود  های 

 های نفتی هستند(؛ کنندگان محمولهها دریافتتأمين اعتبار آن منبع )که غرامت

  مدنی در جهت تحقق هدف بازدارندگی در حوزه آلودگی نفتی دریایی   مسئوليت  المللیبين  ضعف سازوکارهای مقرر در نظام  -

مستقيم و مشخصی ندارد که بتواند اقامه دعوا و دادخواهی   دیدهزیان  ، اغلبآلودگی نفتی دریایی.  (310-307:  2002،  9)ویلد 

پاک  آیدمی  کند. این وضعيت، بخصوص زمانی پيش سازی  که آلودگی در دریای آزاد )در نتيجه تخليه عامدانه نفت، عمليات 

پس  یا  کشنفت  تانکرهای بهانهدام  و  افتاده  اتفاق  نفتی(  نگذاشته ماندهای  تأثير  دولتی  هيچ  مناطق ساحلی  بر  مستقيم،    طور 

سببيتباشد رابطه  احراز  شناسایی،  و  ردیابی  فناوری  چشمگير  بهبود  باوجود  حتی  موارد،  برخی  در  تانکر    آلودگی  ميان  .  و 

ميزان خسارت وارده، بيش   که  کش مظنون، دشوار است. همچنين در آلودگی نفتی دریایی، همواره این احتمال وجود دارد نفت

ورشکستگی مسئله  بنابراین،  باشد.  حادثه  مقصر  دارایی  اعسار  از  غيرقابلو  زمينه،    اجتناب،  این  در  اصلی  مشکل  بود.  خواهد 

نفت تانکرهای  به    و محدودساختن »شناورهتک  کش در تأسيس »نهادهای حقوقیرویکرد مالکان  سقف تعهد خود به جبران، 

 که در بيشتر موارد، خسارات ناشی از آلودگی نفتی دریایی، بيش از ارزش یک یا حتی  است  این در حالی ارزش شناور است.

با خسارات وارده، سبب    قياس  تربودن ميزان جبران خسارت در محدودیت مالکان کشتی به جبران، و پایين  شناور است.  چندین

انگيزه ارتقای  اتخاذ  برای  هاهای آنکاهش  ایمنی شده است. همچنين در   سطح  اقدامات ضروری برای کاهش خطرات فنی و 

ازپيش پاره ورشکستگیِ  تحقق  رویکردی،  چنين  پيامد  موارد،  نشانریزی برنامهای  خود  که  بود  خواهد  نظام  شده  ناتوانی  دهندة 

تحقق در  مدنی  مسئوليت  کارکرد  مسئوليت  تخصيص  است.  سایر    انگيزه  رفتن ازبين  سبب  نيز  مالک کشتی بازدارندگی  برای 

 برای  های قوی و مؤثر راالمللی مسئوليت مدنی، انگيزهشود. بر این مبنا، رویکرد کنونی نظام بيناین عرصه می  در  گرانکنش

فردی  تحقق  مسئوليتی  خود   خواهد اصل  بين  ازاینبرد  از  پيشنهادهای    نيازمند  رویکردی  چنين   رو.  است.  اصلاحات  انجام 

این زمينه قابل اروپا در  و کامل   تأمل است.اتحادیه  نامحدود  این قرار است: مقررساختن مسئوليت مدنیِ  از  پيشنهادها  برخی 

صورت )در  کشتی  مالکان  بی  برای  اثر  در  آلودگی  از  ناشی  خسارات  اینکه  باشد(،  اثبات  گرفته  صورت  فاحش  احتياطی 

 )همان(.  کننده و کارفرما و متصدی کشتیمحدودساختن مصادیق تحت پوشش بيمه و حذف ممنوعيت اقامه دعوا عليه اجاره

استدلال مبنایاین  بين  اثبات  ها،  نظام  ناکارآمدی  بهفرضيه  مدنی  مسئوليت  مسئوليت المللی  نظام  به  توسل  لزوم  و  تنهایی 

رسد  واقع به نظر می  . درآیدموازات آن در جهت مقابله با آلودگی نفتی دریایی و پيشگيری از وقوع آن به حساب میکيفری به

از قواعدی حمایت شود که بر مسئوليت کنش   های گران در آلودگی نفتی دریایی تأکيد دارد و بيشتر، حامی سياستکه باید 

حوادث  مربوط وقوع  از  پيشگيری  نهبه  گریزناپذیر    ،  کيفری  مسئوليت  نظام  به  توسل  اساس،  این  بر  است.  خسارت  جبران 

 نماید. می

 
9 Wilde 
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 مقابله با آلودگي نفتي و درياييمسولیت كیفری اشخاص حقیقي و حقوقي در  -2-6

 مسولیت كیفری اشخاص حقیقي-2-6-1

مقام افراد در  یا  شرکت  کارگزاران   مسئوليت کيفری  آنِ شخص  از  ریاست شرکت،  است که  فکری  این مکتب  از  برخاسته  ها، 

 شرکت را  تمامت  شود. بنابراین نبایدکنند و تصميمات او موجب اعمال متخلفانه میاشخاص حقيقی است که آن را اداره می

کردبه مجازات  نفر  چند  یا  یک  خطای  و  گناه  استدلال . خاطر  از  یکی  لزومهمچنين،  درباره  مطرح  کليدی  به    های  توسل 

ارتکاب جرم، کامل و مطلوب نيست. از سوی دیگر، اگر   خصوص  در  هامسئوليت کيفری فردی این است که غالباً نظارت شرکت

انگيزه کافی را برای  رو باشند، این احتمال مطرح مینقدی روبه  جزایکارکنان یک شرکت، صرفاً با تهدید به اعمال   شود که 

باشند  لازمی  سطح  اعمال نداشته  مراقبت در جریان کار خود  و کارجیاز  تحقق   .(365:  2011،  10)سيرکار  بنابراین در جهت 

اجراهای کيفریِ غيرمالی مانند حبس در خصوص اجراهای مالی، به اعمال ضمانتضمانتهدف بازدارندگی باید در کنار وضع  

شود توجه  شرکت  محدودیت  .کارکنان  فردی،  کيفری  مسئوليت  نظام  دارداما  نيز  را  خود  خاص  ایرادات  و  به   .ها  استناد  با 

ضمانترویه حقيقی قضایی،  اشخاص  درمورد  بيشتر  که  دریایی  نفتی  آلودگی  از  پيشگيری  حوزه  در  مقرر  کيفریِ   اجراهای 

شود و به این  جزای نقدی با توجه به وضعيت مالی مجرم )شخص حقيقی( وضع می .است، محدود و ناکافی است  اعمالقابل

 . (284: 1993، 11)اولينسکی و همکاران های ناشی از آلودگی، بسيار اندک و ناکارآمد استدليل، در مقایسه با زیان

های عظيم  که مجرمين حقيقی، شرکت های کشتی هستند، درحالیعليه، عموماً کاپيتانبيشتر حوادث نفتی دریایی، محکوم   در

نادیده گرفته    حقوقی  های مادی و انسانی کلان هستند. چنين رویکردی درعمل موجب شده است که اشخاصفراملی با سرمایه

شوند در  شده و اشخاص حقيقی سپر بلا شوند. در بسياری از این موارد، اشخاص حقيقی که مجرم شناخته شده و مجازات می

که در این زمينه وجود   و مهمی  ظریف  شوند. نکتههستند که قربانی می  حادثه  جریان  واقع آخرین حلقه یک زنجيره بلند در

پنهان این زنجيره یعنی شرکت های عظيم فراملی و تحميل مسئوليت کيفری دارد، همين  اصلی در   دوش   بر  ماندن مجرمان 

برند. علت وقوع آلودگی  های آن نمینفتی دریایی و کاهش هزینه  آلودگی  اشخاص حقيقی است که درحقيقت، نفع چندانی از

از دریایی، زنجيره نفتی از مرتکبين، اعم  از اعمال شماری  فعل است. به بيان دیگر، در خصوص آلودگی نفتی    و ترک  فعل  ای 

دارددریایی تعدد مجرم وجود  و  تعدد عمل  از ازاین  .12،  و مجزا  متفاوت  رهيافتی  اتخاذ  فرایند رسيدگی و صدور حکم،  در  رو 

توأمان دو نظام مسئوليت    و اعمال لازم است. شاید بتوان پاسخ و راهکار را در نظام مسئوليت جمعی  فردی  کيفری  مسئوليت 

 ها پيدا کرد.  کيفری فردی و شرکت

 مسولیت كیفری شخاص حقوقي-2-6-2

دریایی نفتی  آلودگی  با  مقابله  نهضت  کلی  گرایش  بهامروزه  اِعمال   ،  و  حقوقی  اشخاص  کيفری  مسئوليت  پذیرش    سمت 

های حقوقی دنيا  نظران و نظاماست که برخی صاحب  حالی  این در در این زمينه است.  و کارآمد  مناسب  اجراهای کيفری ضمانت

جهت   مفهوم در  این  »شرکت  به  انکار  معروف  برایعبارت  روحی  فاقد  آسيب   ها  برای  جسمی  و  «  هستند  پذیریتأثيرپذیری 

اساساستناد می این  بر  نمینمی  ها، شرکتکنند.  و  شوند  مرتکب جرم  آن توانند  مجرمانه،  توان  و  متخلفانه  اَعمال  برای  را  ها 

  های حقوقی داخلی در نظام  بيشتر   شده است. امروزه  تغيير   ، دستخوشهای اخير رویه مذکور در سال .کرد  محاکمه و مجازات

 
10 Sircar, S., and Karjee 

11 olinsky, A. Mitchell & Shavell, Steven 

12 EC-Commission, COM (2002) 681 final (7), 3 December 2002 
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شرکت  قوانين  کيفری  مسئوليت  بينخود،  های  کنوانسيون  بيشتر  و  شناخته  رسميت  به  را  لزومها  بر  اِعمال    وضع  المللی  و 

 تأکيد دارند.  حقوقی اجراهای کيفری در خصوص اشخاصضمانت

کند. درنتيجه، ساز، بدون هيچ هدف خاصی آن را بر دوش جامعه تحميل میآلوده  ، مخارج اقتصادی است کهآلودگی  هایهزینه

های  با هزینه  مقابله  های. یکی از روشکند  جلوگيری  هاییهزینه  چنين  توسل به سازوکارهایی خاص، از پيدایش  با  جامعه باید

در واقع،   . (446-445:  2003،  13)جک و همکاران  هاست«هزینهسازی برونسازان به »درونیناشی از آلودگی، وادارساختن آلوده

مشخص    را  خود   ترجيحات   ، مجرمآن   شود؛ عملی که از طریق محسوب می هزینه، برونخاص  طور به  به باور اقتصاددانان، جرم

انجام رفتاری خاص به کار رود. هدف اصلی،    جهت   دهی به ترجيحات مردم درهای کيفری باید با هدف شکلمجازات.  کند می

ترتيب، مبنای    این  به دهی ترجيحات مردمدر انطباق با اهداف جامعه و درنتيجه، عدم تحميل هزینه بر دوش آنان است.شکل

 های اقتصادی با محوریت نظریه موسوم به قضيه کاوزها، نظریه ها در دفاع از نظام تعهد به جبران کيفری شرکت اصلی استدلال

با آلودگی نفتی دریایی و پيشگيری از آن رابطه دارد. قضيه مزبور، این فرضيه را   مقابله  طور خاص با مسئله قضيه به  . ایناست 

تخصيص منابع و سودآوری،   برای  باشد، افراد معقول و منطقی  نداشته  وجود  ایبنياد نهاده است که زمانی که هيچ هزینه مبادله

به مذاکره و چانه ترتيب، شرکتزنی میشروع  نفتی، کارفرمایان و کارگزاران، مالکين نفتکنند. به همين  ها و سایر  کشهای 

ازآلوده اقدامات معقول و متعارف در جهت پيشگيری  اتخاذ  برای  بالقوه  نفع هستند. کاهش آلودگی،  ، ذیآلودگی  سازان نفتیِ 

درنتيجه، ارتباطاتی که  . (283:  2004،  14)گينارو  ابزار کارآمدتری برای تحقق هدف نهایی تجارت یعنی سودآوری بيشتر است

 . است  گيرد، مبتنی بر رابطه متقابل و دو یا چندجانبهميان این نهادها شکل می

عليه  نهادی غير از محکوم  های حقوقی، امکان پرداخت جزای نقدی از سوی فرد یادیگر، از زمانی که در برخی از نظام  از سوی 

تعيين دادگاه،  برای  دیگر  است،  شده  میمسئول   طرف  پذیرفته  شرکت  رهيافت،  این  اساس  بر  ندارد.  اهميتی  چندان  تواند  ، 

مقرر کرده، بپردازد و بعدها بازپرداخت آن را مطالبه کند. به این ترتيب،    دادگاهجای کارمند معسر خود، جزای نقدی را که  به

که مجازات درمورد شرکت یا کارگزار آن اعمال شده باشد، چون ميان این دو، رابطه قراردادی و متقابل    ندارد  اهميتی  دیگر

  در  اجرا نيست. باوجود این، رویهاجراهای غيرمالی چون حبس، قابلموارد، مثل ضمانت  برخی  در  البته این راهکار  وجود دارد.

زیست پرداختحوزه جرایم  به  قادر  مواردی که کارگزار شرکت،  است که در  این سمت  به  نباشد،    اجرای  یا  محيطی  مجازات 

یابد انتقال  شرکت  به  نمی  .(209-  208:  2001،  15)چوئن  مجازات  دیگر  شرکتامروزه  نباید  و  بهتوان  را  تودهها  از  عنوان  ای 

تعبيرانسان به  توصيف کرد.  استدیگر  ها  اعضای آن  از شخصيت  متمایز  دارد که  را  همان گونه که   .، شرکت شخصيت خود 

 از   نيز چيزی بيش از شماری   ، شرکتاست   خانه، چيزی بيش از انبوهی تخته و الوار، و ارتش، چيزی بيش از انبوهی از نظاميان

می  اشخاص ناممکن  گاه  و  دشوار  را  مسئول  اشخاص  شناسایی  شرکت،  پيچيده  ساختار  موارد،  برخی  در  رو  کند.ازایناست. 

تنها مشوق ادامه چنين رفتارهایی  هاست نهو تصميمات آن  هاگذاریسياست  مولود  ها کهکيفرمانی رفتارهای مجرمانة شرکتبی

 کند. رویکرد احترام به قوانين را نيز تضعيف می بلکه است 

 
13 lack’s Law Dictionary, 8th Edition 

14 De Gennaro 
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 سوالات  -3

 سوال اصلي   -3-1

به چه صورتی    بين  بعد   در  دریایی   و  نفتی   آلودگی   با  مقابله  در  حقوقی   و  حقيقی  اشخاص  کيفری  و  حقوقی  مسوليت المللی 

 باشد؟ می

 سوالات فرعي -3-2

 بيشترین نقش در آلودگی نفتی و دریایی را اشخاص حقيقی بر عهده دارند یا اشخاص حقوقی؟  -1

 باشد؟ شامل چه مواردی می ضعف های مسووليت حقوقی در مقابله با آلودگی نفتی و دریایی  -2

 فرضیات پژوهش -4

 فرضیه اصلي -4-1

باشد،  می  حقوقی   و  حقيقی  اشخاص  دریایی بر عهدة  نفتی  آلودگی   با   مقابله   در جبران کامل خسارات و هزینه    حقوقی  مسوليت

 طریق  از بازدارندگی و پيشگيری مقوله بر تمرکز است؛ بنابراین، نداشته را مطلوب بازدارندگی مدنی،  مسئوليت نظام اما کارکرد

 نماید. می گریزناپذیر خسارت، جبران بر مبتنی رویکرد به موازات کيفری مسئوليت نظام سازوکارهای کاربست

 فرضیه فرعي-4-2

  فعال   فراملیِ  هایشرکت  .است  کشتيرانی  یا   نفتی  فراملی  شرکتهای  کار  شدید،  دریاییِ   نفتی  آلودگی  موارد  از  بسياری -1

  هدف   که  هستند  انسانی  و  مالی  لحاظ  به  قدرتمند  و  ثروتمند  بازرگانانی  نفت،  انتقال  و  استخراج  اکتشاف،  حوزه  در

 خساراتِ  و   ذاتی  خطرات  بالقوه،   طوربه  آنها   فعاليت  حوزه  دیگر،   سوی  از.  هاستهزینه   کاهش   و  سود  افزایش  اصليشان

 .  دارد پی در زیستمحيط  و مردم جوامع، برای ناپذیریجبران  گاه 

 جبران  برای  دعوا  اقامه  از: ممنوعيت  عبارتند  مدنی  مسئوليت  المللیبين  نظام   ناکارآمدی  و   ضعف  مصادیق  از  برخی -2

  در   کشتی  مالکان  حق کشتی؛  مالک  عليه  دعوا  اقامه  امکان  صرف   و  کشتی  متصدی  و  مدیر  ، کنندهاجاره   عليه  خسارت

  منبع  که)  غرامت  پرداخت  هایصندوق   سوی  از  جمعی  خسارت  جبران  یا  بيمه  طریق  از  خود  مدنی  مسئوليت  تحدید

  مسئوليت   المللیبين  نظام  در  مقرر  سازوکارهای  ؛ ضعف(هستند  نفتی  هایمحموله   کنندگاندریافت  هاآن  اعتبار  تأمين

 باشند. دریایی می  نفتی آلودگی حوزه در بازدارندگی  هدف تحقق جهت در مدنی 

 مباني نظری   -5

 منشأ آن آلودگي نفتي در دريا و  -5-1

منظور از آلودگی نفتی ، آلوده شدن محيط زیست به مواد نفتی ناشی اتفاقات و سوانح است که محيط زیست دریایی را خطوط  

که منشأ اصلی آ ن را باید رهاسازی آب های آلوده به مواد سمی   ساحلی یا منافع مربوط به یک یا چند کشور را تهدید می کند

آلودگی های نفتی می تواند برای پرندگانی که از محيط دریایی تغذیه می  (.  663:  2010،  16)روروگوئز و نفتی در دریا دانست

کنند خطرناک باشند. اولين خطر مسموميت ناشی از خوردن غذاهای دریایی آلوده هست. خطر دیگر، آلودگی ناشی از شيرجه 

زدن در آبهای آلوده هست که این امر منجر به آلوده شدن بال و پر پرندگان به مواد نفتی شده و باعث از بين رفتن عایق پر و  

پوست پرندگان می گردد و در نتيجه منجر به تلف شدن پرندگان بر اثر سرمازدگی می شود. در هر صورت آلودگی ناشی از 
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در باب منشأ این آلودگی باید اذعان داشت که آبهای دریاها عمدتاً  . مواد نفتی خسارت بسياری را به محيط زیست وارد می آورد

 طریق آلوده می گردند که شامل موارد ذیل می گردد: 6از  

حمل و نقل دریایی: شامل تانکرهای نفت کش، حوضچه تعمير، نفت های سوختی و تراوشی، تصادف تانکرهای نفت   -

 کش و شناورهای دیگر. 

 تأسيسات ثابت: شامل پالایشگاه های ساحلی، توليدات دور از ساحل و پایانه های نفتی.  -

منابع طبيعی: ذخایر نفتی نزدیک به سطح زمين به خارج نشست کرده و این عمل برای هزاران سال ادامه داشته  -

 است. دریاچه های قير ترینيداد حاصل نشت طبيعی بوده و تراوش ها ساحلی در بسياری از مناطق دنيا رخ می دهد. 

سایر منابع: مانند فاضلاب های انسانی، فاضلاب های صنعتی، مرز آب های شهری، ورودی رودخانه ها، احتراق ناقص   -

 . (207: 2010، 17)جوزی  سوخت و دفن مواد زائد در اقيانوس

 اجراهای مدني و كیفری نظريه بازدارندگي و ضمانت-5-2

نظریه را  بازدارندگی  نظریه  رفتاریشالوده  و  اقتصادی  می های  به دهد.تشکيل  که  اقتصادی  نظریه  مبنای    انتخاب   نظریه  بر 

مدل، بر مبنای عقل اقتصادی است که    این .محيطی استنيز موسوم است، رویکرد منتخب، مدل آلایندة عاقل زیست عقلایی

بنگاهبه هدف  آن،  بهموجب  اقتصادی،  کاهشهای  و  منفعت  و  سود  مدل،    اقتصادی  هایهزینه  حداکثررساندن  این  در  است. 

های سنگينی داشته باشد.  ساختن آن، هزینهکه آلوده  گيردمی  قرار  ها و افراد، مدنظرسوی شرکتزیست، تنها زمانی از  محيط

هزینه  صورت،  این  غير  مقررات در  نقض  به  از  محيطیزیست   های  پيش  از  و  شده  درونی  مجرمين،  از سوی  بخشی  عنوان 

  زیست باید به حدی افزایش یابد که ازرو، هزینه ایراد خسارت به محيط . ازاینشودمی  های تجاری و نه مجازات، محاسبه هزینه

کم  یک  نظر آن  اقتصادی  ارزش  عاقل،  شودآلاینده  مجازات   (.108:  1386عبدالهی،  )رنگ  وضع  و  امکان  سنگين  مالی  های 

امتيازمحروم آزادی،  از  به  فردمنحصربه   کننده  است.  دریایی  نفتی  آلودگی  با  مقابله  برای  کيفری  مسئوليت  نظام نظام    موجب 

می  مسئوليت  صرفاً  بهمدنی،  ملزم  را  متخلف  زیان  خسارت  جبران   توان  از  ازکامل  بيش  چيزی  نه  و  واقع،    آن  دیده  در  کرد. 

آلودهگونهبه  باید  اجرا ضمانت برای  وجه  بهترین  به  که  باشد  بنابراینای  باشد.  داشته  بازدارندگی  قدرت  بالقوه،  تعيينسازان   ، 

های  ، داراییاحتمال دستگيری، خسارات وارده  چون   عناصری  ، بستگی بهزیست محيط  مجازات مناسب برای خسارات وارده به

، بهای دقيقی  جرم  های مربوط به تحميل مجازات دارد. به باور فرانک ایستربروک، »برای ساز، خطر ورشکستگی و هزینه آلوده

کند  پيدا می  بستگی  به عناصر مختلفی  محيطیزیست  جرایم  گذاری، ارزش اساس  . بر این(172:  2010،  18)فائور  وجود ندارد«

می مناسبی  مجازات  تعيين  به  قادر  را  قاضی  اینکه  در  قاضی  صلاحدید  قدرت  و  می  حائز  باره  سازد  باور    شود.اهميت  به 

از منظر   مجرمين  و شناسایی  جرم   کشف   پایين  توان احتمال نظران، میصاحب با تحميل جزای نقدی سنگين جبران کرد.  را 

مجازاتنظریه  عموماَ  اقتصادی،  ضمانتهای  زمره  در  مالی  پایينهای  ارجحيت،  این  دليل  دارد.  قرار  ترجيحی  بودن  اجراهای 

اعمالهزینه است  های  عمومی  بودجه  افزایش  طریق  از  دولت  برای  درآمدزایی  همچنين،  .(418-400:  1980،  19)پوسنر  و 

های  رانی هستند، خطر وضع مجازاتهای فراملی نفتی و کشتیازآنجاکه در بيشتر موارد، مجرمين بالقوة آلودگی نفتی، شرکت

 توازن ميان سود و زیان آنان و درنتيجه، تحقق هدف بازدارندگی را به همراه دارد. زدنبرهم مالیِ سنگين، همواره امکان
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 پیشینه تحقیق -6

)جواندل   نظری1394جانانلو  مبانی  به  از مسئوليت (  پایدار   نفتی آلودگی ناشی  توسعه  نگارنده،  عقيده  به  پردازد.  می  دریایی 

ونقل و  وگاز، حملمحيطی در طول عمليات اکتشاف و توليد نفتمنابع نفت و گاز در فراساحل مستلزم مدیریت صحيح زیست 

نفتجابه ریزش  و  عدم مدیریت صحيح نشت  نتيجه  و  است  آن  آلودگی، خسارات سنگين جایی  به  بوده که  دریا  آب  وگاز در 

 شود. محيطی و در نهایت، به مسئوليت منجر میزیست 

بررسی مسئوليت آلودگی ناشی از مواد نفتی دریاها و راهکار های جلوگيری از آن با نگاهی به  ( به  1394اميرحسينی و روشن )

تجربيات روابط و معاملات بين المللی باید اذعان داشت که مواردی می پردازد. به عقيده نگارنده    المللی   کنوانسيون های بين

. عدم اعتبار به  3. بهره گيری از نهاد های ناظر  2. ذکر خسارات محيط زیستی به عنوان شرط ضمن قرارداد فروش نفت  1نظير  

 قرارداد های بی توجه به مساله آلودگی توسط جامعه جهانی. می تواند در این راستا راهگشا باشد. 

 تحقیق  روش-7

  و   پارامترها  تمام   باید  که  جهت  آن  از  توصيفی.  باشد  می   تحليلی  –  توصيفی  روش  نوع  از  موضوع  این  خصوص  در  تحقيق  روش

. شود  پرداخته  آن  توضيح  و   بسط  به  خارجی  و   داخلی  مآخذ  و  منابع   از  استفاده  با   و  داده  توضيح  کامل   طور  به  بحث  مورد  زوایای

  می   متغيرها   گيری  اندازه  و   دستيابی  برای  اجتماعی  ارتباطات  تحليل  و  بررسی  به  که  جهت  آن  از  باشد   می   نيز  تحليلی  روش

 .است  آمده دست به اینترنتی و ای کتابخانه طریق از داخلی منابع از استفاده با نيز نياز مورد  اطلاعات. باشد

 اطلاعات  تحلیل  و  تجزيه  روش-8

  و تجزیه مورد حقوقی منابع  و کتابها   به استناد با و تحليلی - توصيفی روش با پژوهش،  هدف و  ماهيت به توجه با تحقيق این

 .گرفت قرار تحليل

 

 نتیجه گیری-9

 کرد. مقابله آن با محدود  کارهاییراه اساس بر توان نمی که  است  گسترده ابعاد با پيچيده ایمسئله دریایی، نفتی آلودگی

 هستند انسانی و مالی لحاظ به قدرتمند و ثروتمند بازرگانانی نفت، انتقال و استخراج اکتشاف، حوزه در فعال فراملیِ هایشرکت

 خساراتِ و ذاتی خطرات  بالقوه، طوربه  آنها فعاليت حوزه دیگر، سوی از هاست.هزینه کاهش  و سود افزایش اصليشان هدف که

 را مطلوب بازدارندگی مدنی،  مسئوليت نظام کارکرد کنون تا  دارد. پی در زیستمحيط و مردم جوامع، برای ناپذیریجبران   گاه 

در  نداشته بنابراین،تنيده هم در  خسارت،  جبران  و خطر  مفهوم  دو تقصير،  بدون مسئوليت  حوزه است.   مقوله  بر تمرکز  اند. 

  خسارت، جبران بر  مبتنی رویکرد  بهموازات  کيفری  مسئوليت  نظام سازوکارهای کاربست  طریق  از  بازدارندگی و پيشگيری 

 پرتو است. در حوزه این در  کيفری حقوق  نظام همسوی رشد نيازمند فراملی هایشرکت  توسعه و رشد مينماید. گریزناپذیر

 المللیبين عرصه قدرتمندِ بازیگران این تصميمات و هابر سياست اثرگذاری و هاشرکت شهروندی فرهنگ خلق برای مقرر اهداف

کشتيرانی، نفت هایحوزه  در ویژهبه درنتيجه  و جدید رویکردهای اتخاذ نيازمند کيفری حقوق  نظام که ميرسد نظر به و 

 و جمعی مسئوليت نظام به توسل  .است فردی کيفری  مسئوليت نظام به استناد با افراد بر تحميلی سنتی مجازاتهای نارگذاشتن

 با مقابله حوزه در آن کارآمدی به ميتوان که است رویکردی به طور توأمان، هاشرکت  و افراد کيفری مسئوليت نظام دو اعمال

 کنوانسيونهای اجرای  و تصویب  به توجه  با اخير  سالهای در نفتی آلودگی  .بود اميدوار آن  از و پيشگيری دریایی نفتی آلودگی

 این که زمانی تا و ميگردد محسوب و دریاها زیست  محيط برای خطری آلودگيها این همچنان اما .است یافته کاهش متعدد

 یا خليج  و  است بسته  دریایی که  خزر  دریای مانند مناطقی در آلودگيها این  .است لازم  زیادی زمان برسند صفر به  آلودگيها
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 ما کشور  برای  کشوری هر از بيش ملی و بينالمللی مقررات رعایت بنابراین  .هست  تر خطرناک است  بسته نيمه  دریایی که فارس

 جلوگيری  برای نيز  ای منطقه توافقات بينالمللی کنوانسيونهای بر علاوه هرچند  .است ضروری  و است لازم  نفت خيز  کشوری که

 اجرای زیست محيط حفظ برای که این به توجه است. با گرفته انجام فارس خليج و خزر دریای در نفتی آلودگيهای گسترش از

 همين است. بر های نفتی آلودگی ميزان  افزایش ميدهد رخ آنچه  واقع  در اما است ضروری و لازم  امری کنوانسيونها این صحيح

 محيط  از  حمایت جهت در ها کشور  داخلی گذاری قانون سير  در که بينالمللی های کنوانسيون به  توجه  بر علاوه باید اساس

 باید پيمانکاران و نفتی مخازن دارنده کشورها بين نفتی قرارداد از جمله اینکه هرگونه   ميکنند مهمی ایفا بسيار  نقش زیست

اینکه  تفصيلی های پيوست  به  منضم اساسی های تضمين  و محيطی زیست مقررات به عمل مشخص شرایط  دارای  و  باشد 

 حقوقی اعتبار فاقد قراردادهایی چنين عقد بدون را ها کشور نفتی عمليات هرگونه المللیبين های سازمان و جهانی جامعه

 .رساند انجام به زیست  محيط  مقررات رعایت هدف ابا را نظارت امر مناسب اختيارات  با بينالمللی مرجعی اند و دانسته

 پیشنهادات-10

و اثرگذاری بر سياست ها و تصميمات این بازیگران قدرتمندِ عرصه در پرتو اهداف مقرر برای خلق فرهنگ شهروندی شرکت ها 

بين المللی به ویژه در حوزه های نفت و کشتيرانی، به نظر می رسد که نظام حقوقی و کيفری نيازمند اتخاذ رویکردهای جدید  

 و درنتيجه کنارگذاشتن مجازات های سنتی تحميلی بر افراد با استناد به نظام مسئوليت فردی است

 ساختار تحقیق -11

بر سرمایه اثربخشی تحریم ها  ابعاد حقوقی  با توجه به هدف مورد نظر که بررسی  پژوهش  این  اقتصادی   توسعه  و  گذاری  در 

های در  تعهدات دولتو    گذاری خارجیحقوق سرمایه کشور می باشد، پس از بيان کلياتی در این زمينه به بيان مواردی چون  

اقتصادیماهيت تحریم،  گذارجذب سرمایه بر سرمایه   اثربخشی تحریماقتصادی و    هایتحریم  بر  حاکم  حقوقی  ، اصولهای    ها 

اقتصادی پرداخته گردید. سپس سوالات حاصل از موضوع مطرح گردیده و به صورت فرضيات به آن پاسخ داده    توسعه  و  گذاری

به عنوان متغيرهای اصلی پژوهش پرداخته شد.   تحریمو    گذاریسرمایهشد. همچنين در قسمت مبانی نظری به بررسی مفاهيم  

 در ادامه به برخی پژوهش های مشابه پرداخته و در انتها نتایج به دست آمده بيان گردید. 
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